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Resumen:

Este Trabajo Fin de Grado examina la evolucion de los disefios de Mercedes-
Benz, desde sus inicios hasta la actualidad e incluso proponiendo una vision futurista.
Para la redaccidn, se ha seguido la siguiente estructura:

1. Se desarrollaron los origenes de la marca, explicando como la fusion de la
empresa DMG con Benz & Cie dio lugar a la compaiiia que hoy en dia se
conoce como Mercedes-Benz.

2. Se abordaron los fundamentos del disefio automotriz, incluyendo las
dimensiones estilisticas que lo caracterizan.

3. Se analizaron dieciséis modelos representativos de la evolucién de Mercedes-
Benz, divididos por épocas. Se evaluo el disefio de cada modelo teniendo en
cuenta el contexto historico.

4. A partir de las conclusiones sacadas de los andlisis, se propuso un disefio
conceptual de vehiculo aeroterrestres de Mercedes-Benz. Se desarrollé todo el
procedimiento hasta obtener los renders y se explicd como seria el trafico
aereo en el futuro.

Palabras clave:

Analisis, automovil, caracteristicas, coche, contexto histérico, disefo, estilo,
Mercedes-Benz, investigacion, vehiculo.
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Summary:

This Degree Final Project examines the evolution of Mercedes-Benz designs,
from its beginnings to the present day, and even proposes a futuristic vision. For its
writing, the following structure has been followed:

1. The origins of the brand have been discussed, explaining how the merger of
the DMG company with Benz & Cie led to the company known today as
Mercedes-Benz.

2. The fundamentals of automotive design have been addressed, including the
stylistic dimensions that characterize it.

3. Sixteen representative cars, divided by eras, have been analyzed. The design
of each model has been evaluated taking into account the historical context.

4. Based on the conclusions drawn from the analyses, a conceptual design for a
Mercedes-Benz air-ground vehicle has been proposed. The entire procedure
has been described until the obtaining renders, and an explanation of what air
traffic would be like in the future was provided.

Keywords:

Analysis, automobile, characteristics, car, design, historical context, style,
research, Mercedes-Benz, vehicle.
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1.1 OBJETO

Se propone analizar la evolucion del disefio de los automoviles Mercedes-Benz
desde sus primeros modelos hasta los mas recientes, examinando su influencia en la
industria automotriz, asi como su capacidad para adaptarse y redefinir tendencias a lo
largo del tiempo. Se explorardn factores externos e internos que han influido en los
cambios del disefio, analizando ademas la influencia de la moda, la imagen de la marca 'y
su enfoque innovador.

1.2 ALCANCE

El alcance del presente proyecto abarca el analisis en profundidad de los modelos
mas iconicos de la marca Mercedes-Benz a lo largo de toda su historia, su influencia sobre
la evolucidn del disefio industrial, influencia sobre la industria automotriz y las claves del
éxito de una de las compafiias pioneras del vehiculo automovil.

Cabe destacar que Mercedes-Benz durante su historia ha fabricado una gran
variedad de vehiculos: turismos, autobuses, camiones e incluso tuvo parte en desarrollos
de barcos y aviones. Sin embargo, este trabajo estara mas centrado en los turismos y
vehiculos deportivos.

1.3 ANTECEDENTES

Mercedes-Benz es una marca automotriz reconocida tanto por la calidad de sus
disefios como por la innovacion tecnoldgica. Sus disefios han ido evolucionando desde
los primeros modelos posguerra hasta los deportivos de lujo contemporaneos, siendo
Mercedes-Benz la marca pionera en considerar la estética como un factor relevante en el
disefio de los vehiculos automdviles. La marca se asocia a elegancia y estilo, pero pocos
estudios previos han abordado la evolucién estética del disefio de los automoviles en
cuestion.

1.4 DEFENICIONES Y ABREVIATURAS

Antes de analizar en profundidad los disefios de los vehiculos, es esencial
comprender los términos y abreviaturas fundamentales del disefio automotriz. A
continuacion, se definiran los términos principales que se emplearan en este proyecto:

» ADAS - Sistemas Avanzados de Ayuda al Conductor (Advanced Driver
Assistance Systems). Tecnologias como advertencia de colision frontal,
advertencia de salida de carril, asistente de mantenimiento de carril,
advertencia de atencién del conductor entre otras, que mejoran la seguridad
del conductor y pasajeros,

» BIlueTEC — Tecnologia desarrollada por Mercedes-Benz que reduce emision
de 6xido de nitrégeno (NOx) mediante un catalizador SCR vy aditivo AdBlue.
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El AdBlue se almacena en un tanque especifico del vehiculo y se inyecta en el
flujo de gases de escape antes de que lleguen al catalizador SCR. Al entrar en
contacto con el calor de los gases de escape se descomponen en amoniaco
(NHs) y diéxido de carbono (CO-). El amoniaco generado reacciona con los
oxidos de nitrogeno (NOXx) y lo convierte en nitrégeno (N2) y agua (H20),
ambas sustancias inofensivas para el medioambiente.

» Catalizador SCR — Catalizador con reduccion selectiva (Selective Catalytic
Reduction).

» CRP — Carbon Reinforced Plastic. Se refiere a un material utilizado para la
fabricacion de las carrocerias de los vehiculos, reforzado con fibra de carbono.
Se utiliza en los vehiculos deportivos para asegurar un equilibrio entre la
resistencia y ligereza.

» Cuero de napa — Cuero muy fino y liso.

Daylight Opening — Perimetro de las ventanillas laterales.

» Estribo (Rocker panel) - Seccion del coche situada bajo los paneles de las
puertas.

» Drive Pilot - Permite conduccién automatizada condicional a velocidades de
hasta 60 km/h en trafico denso o atascos en autopistas reduciendo de esta
forma la fatiga del conductor.

» Facelifting — En el contexto del disefio automotriz se refiere a una
actualizacion de un modelo de coche existente a mitad de su ciclo comercial,
para renovar su disefio y, en ocasiones, mejorar sus prestaciones.

» Guardabarros (Fenders) - Componente del vehiculo que envuelve o
envuelve las ruedas, resguardando tanto al coche como a los peatones de
elementos como barro, agua y piedras que podrian ser proyectadas por las
ruedas en movimiento.

» Headlamp Assist — Sistema que adapta automaticamente la intensidad
luminica de los faros, cambiando entre corto y largo alcance, en funcién del
trafico e iluminacion de la carretera.

» Hombro — Distancia entre la linea de hombro y linea de cintura.

> Intelligent Light System — Sistema que adapta la iluminaciéon segun la
situacién, con modos como el de autopista (hasta 120 metros de alcance a 90
km/h) o luz de curva (ilumina hasta 15 grados en giros).

» Linea de caracter — Linea o conjunto de lineas que sirven para crear zonas
iluminadas y sombras para disminuir el peso visual del lateral del vehiculo.

» Linea de cintura — Linea inferior de los cristales laterales del coche que los
separa del cuerpo del automavil.

» Linea de hombro — Pliegue en la chapa del lateral del coche que separa la
zona entre las manecillas de las puertas y los cristales del resto del lateral.

» Linea de particién — Hueco visible entre 2 paneles contiguos.

» LINGUATRONIC - Sistema de control por voz que incluye control del
teléfono, la navegacion, la radio, los medios, la agenda, los SMS y correos

A\
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electrdnicos, asi como algunas funciones del vehiculo como la climatizacion
y la iluminacion ambiental.

» Magic Body Control — Suspension adaptiva de Mercedes-Benz Clase S.
Mediante varias camaras frontales que escanean la carretera, ajusta los
amortiguadores para minimizar tambaleos del vehiculo, asegurando un viaje
suave incluso en superficies irregulares.

» MBUX — Sistema de infoentretenimiento digital desarrollado por Mercedes-
Benz presentado en 2018. Destaca por tener mdaltiples opciones de
personalizacion, posibilidad de controlarlo mediante comandos de voz o
gestos con los dedos e incorporacion de inteligencia artificial propia de la
marca.

» NECK-PRO - Sistema de reposacabezas desarrollado por Mercedes-Benz
que mejora la seguridad de los pasajeros desplazando el reposacabezas hacia
delante y hacia arriba en caso del accidente. De esta forma se reduce la
probabilidad de lesiones cervicales.

> Pilar A —Parte de la carroceria que une el parabrisas con la ventanilla lateral
y el techo con la parte frontal del vehiculo.

> Pilar B — Parte de la carroceria que une la ventanilla lateral del conductor con
la de las plazas traseras.

» Pilar C — Parte de la carroceria que une las ventanillas laterales con el cristal
trasero.

» PRE-SAFE - Sistema de seguridad desarrollado por Mercedes-Benz que
ajusta automaticamente cinturones y asientos en situaciones de riesgo,
optimizando la seguridad pasiva.

» PRE-SAFE Impulse Side — Sistema de seguridad pasiva que infla un airbag
ubicado en la puerta, alejando al pasajero del lateral donde se vaya a producir
el impacto.

» SPEEDTRONIC - Sistema de control de velocidad desarrollado por
Mercedes-Benz. Permite ajustar la velocidad maxima que el conductor no
podra superar incluso si pisa el acelerador. Ademas, puede intervenir en el
frenado para mantener una distancia segura con el vehiculo de adelante.

> Tumblehome — Angulo que hace la cabina desde la linea de cintura hasta el
techo del automovil.

» Voladizo delantero — Distancia que sobresale el vehiculo por delante de las
ruedas delanteras.

» Voladizo trasero - Distancia que sobresale el vehiculo por detras de las ruedas
traseras.

1.5 BIBLIOGRAFIA

Antes de especificar la bibliografia restante, es importante destacar que gran parte
de la informacién se ha obtenido de Mercedes-Benz Classic, la pagina web oficial de
Mercedes-Benz dedicada a vehiculos clasicos y la historia de la marca. Se establecio
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contacto con ellos, y proporcionaron acceso a cierta informacion, como publicaciones de
prensa de la época, para ser utilizada en este trabajo de fin de grado.

» Mercedes-Benz Classic. (s.f.)). Mercedes-Benz Classic  Archives.
https://mercedes-benz-archive.com/marsClassic

La bibliografia restante corresponde principalmente a imagenes o apuntes de la
universidad que se hayan utilizado para desarrollar el trabajo. Se ha de enfatizar que una
parte de la bibliografia estd en inglés, ya que hay una mayor cantidad de paginas con
informacion detallada sobre la marca y otros aspectos especificos.

1.5.1 Origenes de Mercedes-Benz

» Legate, T. (2006). La gran historia de Mercedes-Benz. Parragon Books.

» Saornil, V. (2023). Mercedes-Benz. 100 afios de historia. Susaeta Ediciones.

» Caetano Automotive Espafia, S.A.U. (2025). Historia de Mercedes-Benz:
Origenes, Evolucion y Presencia en Espafia.
https://www.caetanoretail.es/mercedes-benz/historia/

> Alvarez, S. (2021). Mercedes 260 D (1936): se cumplen 85 afios del primer
coche diésel de la historia. https://www.diariomotor.com/noticia/primer-
coche-diesel-historia/

» Wikipedia. (2024). Mercedes-Benz. Wikipedia.
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63/
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2.1 INTRODUCCION

Para analizar los disefios de Mecedes-Benz previamente se han de analizar los
origenes de la marca. La historia de Mercedes-Benz coincide con el surgimiento de la
industria automotriz. La marca se volvid relevante en parte gracias a su surgimiento en
una época caracterizada por transformaciones industriales que impulsaron el desarrollo
tecnoldgico y empezd a cambiar la manera en que las personas entendian el transporte.

La compafiia de Mercedes-Benz fue resultado de los esfuerzos de tres personas
clave: Karl Benz, Gottlieb Daimler y Wilhelm Maybach. Cada uno, desde su propio
ambito, contribuy6 significativamente al disefio y construccion de los primeros
automoviles. Se hablara en mayor detalle sobre cada uno de los individuos mencionados
en los siguientes apartados.

En sus primeras etapas, el automdvil era visto mas como una utopia que como una
herramienta practica. Sin embargo, gracias a la perseverancia de estas figuras, pronto se
transformé en un método de transporte viable.

2.2 KARL BENZ Y EL PRIMER AUTOMOVIL

Karl Benz fue un ingeniero aleméan nacido en 1844. Mostré mucha curiosidad por
mecanica y disefio desde una edad muy temprana. Eventualmente, este interés lo llevo a
fundar Benz & Cie. en 1871, una empresa inicialmente especializada en la fabricacion de
motores estacionarios.

En 1886, Karl Benz logré materializar su idea con la creacion del Benz Patent-
Motorwagen, considerado el primer automovil del mundo. Este vehiculo, evolucioné el
mundo de transporte y demostr6 que un carruaje puede ser autopropulsado y no necesita
que los caballos tiren de él.
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Imagen 1: Benz Patent-Motorwagen

El disefio inicial como era de esperar y es facilmente apreciable en la imagen
anterior, tuvo problemas con estabilidad. Fue por esta razén que el publico general era
escéptico sobre la utilidad practica de esta nueva tecnologia. Incluso el propio autor del
vehiculo no consideraba que sea practico hasta que su mujer, que también participé en la
creacion del primer coche, le demostro lo contrario.

En 1888, Bertha Benz, la esposa de Karl Benz, realizé un viaje de 106 kilémetros
con el Motorwagen sin previo aviso a su esposo, demostrando la funcionalidad del
invento y haciendo que Karl Benz no se rinda. Es altamente probable que, sin ese hecho
crucial, Mercedes-Benz no habria surgido y la figura de Karl Benz no habria alcanzado
su actual reconocimiento historico.

El trabajo de Benz simboliza el espiritu pionero que continta definiendo a
Mercedes-Benz como una marca dedicada a la innovacién constante, lo cual se repetird
varias veces en los andlisis de los disefios.

2.3 GOTTLIEB DAIMLER, MAYBACH Y
MOTORES DE COMBUSTION INTERNA

Gottlieb Daimler y Wilhelm Maybach fueron personajes clave en el desarrollo de
los motores de combustién interna y por tanto la creacidn de vehiculos.

Nacido en 1834, en una familia de clase media, Gottlieb Daimler mostr6 desde
sus primeros afios un interés especial por la mecénicay la ingenieria, igual que Karl Benz.
En el siglo XIX, si bien la educacién superior era principalmente para las élites debido a
su alto coste, existian escuelas técnicas y politécnicos que ofrecian formacion a personas
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con talento, independientemente de su origen familiar. Daimler asistio a la Escuela
Politécnica de Stuttgart (Stuttgart Polytechnic College, hoy la Universidad de Stuttgart)
entre 1857 y 1859. Esta institucion, aunque requeri recursos, era relativamente accesible,
especialmente para estudiantes con aptitudes técnicas demostradas, como fue el caso de
Gottlieb.

En la década de 1870, Daimler comenzo a centrarse en la idea de un motor
compacto que pudiera utilizarse en diferentes tipos de vehiculos. Trece afios después
logro desarrollar un motor de combustion interna de alta velocidad. Este motor, conocido
como el "motor de reloj grande™ debido a su forma caracteristica y estaba destinado a ser
la base de la nueva generacion de vehiculos.

= i
Imagen 2: Motor de reloj grande.
Wilhelm Maybach, por otro lado, fue la mente técnica que complementd la vision
de Daimler. Su asociacion con Daimler comenz6 en 1865 y rapidamente se convirtio en
una de las colaboraciones mas importantes en la historia de la ingenieria.

Maybach fue el responsable de convertir los conceptos de Daimler en motores
practicos. En 1885, disefid un motor ligero que se instalé en un vehiculo conocido como
el "Reitwagen", considerado por muchos como la primera motocicleta del mundo. Este
motor era sencillo, pero representaba un avance técnico significativo y sirvio como base
para futuros desarrollos.

En 1886, Daimler y Maybach Ilevaron su motor al siguiente nivel al instalarlo en
un carruaje modificado. Este vehiculo, conocido como el "Daimler Motor Carriage",
combinaba un motor de combustion interna con una estructura disefiada especificamente
para el transporte motorizado.
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Juntos fundaron la compafiia Daimler-Motoren-Gesellschaft (DMG) en 1890,
donde Daimler era la figura mas empresarial, mientras que Maybach era el ingeniero jefe.
En esta época fue comun que exista un mecenas, que invierta en los disefios y los
distribuya, teniendo por tanto una muy alta influencia en la compafila. DMG no fue
excepcion en este sentido, siendo su promotor Emil Jellinek, un empresario y distribuidor
de automoviles que era cliente y representante de DMG a principios del siglo XX. En
1900, este exigio que los vehiculos que vendia la marca llevaran el nombre de su hija,
Mercedes Jellinek. Entonces fue cuando DMG lanz6 el primer automovil bajo el nombre
"Mercedes 35 PS". El éxito de este modelo consolidod el uso del nombre "Mercedes" en
disefios posteriores.

Cabe destacar que en 1909 Maybach se separé de DMG, creando su propia marca
junto con Ferdinand Graf Von Zeppelin. Inicialmente esta empresa se dedico a la
fabricacion de motores para dirigibles, pero en 1919 se firmo el Tratado de Versalles, el
cual prohibir la fabricacion de dirigibles, por lo que Maybach inici6 la produccion de
automoviles. Durante la segunda guerra mundial dejaron de lado la industria automotriz
y fabricaron motores de tanques de guerra.

2.4 UNION DE KARL BENZ Y GOTTLIEB
DAIMLER

Aunque ambas empresas, Benz & Cie. y DMG, compartian el objetivo de liderar
el mercado automotriz, operaban de forma independiente y competian entre ellos. A
principios del siglo XX, ambas compafiias enfrentaron un entorno econdémico
complicado, puesto que Alemania tenia que pagar los costes de la guerra la Primera
Guerra Mundial.

En este contexto, las dos compafiias comenzaron a considerar la posibilidad de
colaborar. En 1924, firmaron un acuerdo de cooperacion que sent las bases para una
unién mas formal que se concretaria dos afios después. El 28 de junio de 1926, por tanto,
surgié una de las compafias mas importantes de automovil de la historia llamada
Daimler-Benz. La nueva compafiia adopté el emblema de la estrella de tres puntas, que
habia sido introducido previamente por DMG.

Existen 2 teorias de lo que representaba este simbolo:

» Laambicion de la marca de innovar en tres ambitos: tierra, mar y aire.
» Lacoronade Benz & Cie.
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Imagen 3: Isotipo de Mercedes-Benz

Dicha colaboracion permitio a la nueva compafiia aprovechar lo mejor de ambas
anteriores. La fusion también simbolizé la capacidad de adaptacion y resiliencia de la
industria en tiempos de adversidad. A partir de este momento, Mercedes-Benz se
consolidé como una marca sinénimo de calidad, confiabilidad e innovacién, un legado
que sigue vivo en la actualidad e influencia los disefios de la marca.

2.5 IMPACTO Y LEGADO DE MERCEDES-BENZ

Mercedes-Benz ha sido pionera en muchas de las tecnologias que hoy
consideramos fundamentales en un automovil. Para respaldar esta afirmacion, a
continuacion, se puede observar una tabla con algunas invenciones clave en la industria
automotriz, incorporados por la marca a lo largo de su existencia:

~ Nombre de la Breve descripcion Importancia
Ao - Inventor
tecnologia de la funcion moderna

Motor  ligero principio

Motor de cuatro _ _ ef|C|ent_e ] que fundarpental de la

1883 tiempos de alta G(_)ttlleb Daimler, | revolucion6 el | mayoria de los

. Wilhelm Maybach | transporte. motores de

velocidad S

combustion interna
actuales.

Solucién para la| La base de los

Direccion de direccion de | sistemas de

1893 : Karl Benz coches. direccion de la
doble pivote .

mayoria de los

coches modernos.

Primer camion de | Los motores diésel

produccion con | siguen siendo

1923 Camiodn diésel Benz & Cie. motor diésel. esenciales para

camiones y

vehiculos pesados.

Primer coche de | Los motores diésel

1936 C_oche d_e’ Daimler-Benz pasajeros con motor | se siguen utilizando

pasajeros diésel diesel. en muchos coches
actuales.
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Carroceria de Disefio que absorbe | Un  estandar de
seguridad con Béla Barényi la energia del | seguridad universal
1951 . . .
zonas de (Mercedes-Benz) | impacto en caso de | en la  industria
deformacion colision. automotriz.
Proporciona niveles | Un  disefio  de
mejorados de | suspensién
Prototipo C111 de manejo, precision y | avanzado utilizado
1969 suspension Mercedes-Benz seguridad. en muchos
multibrazo vehiculos modernos
para un manejo
superior.
. Evita el bloqueo de | Un  sistema de
Sistema .
L las ruedas durante | seguridad
electronico de Mercedes-Benz en
1978 | Antiblogueo de colaboracion con el frengdo brusco, fun_damer_nal y
manteniendo el | obligatorio hoy en
Frenos (ABS) en Bosch control  de  Ila | dia
automaoviles S '
direccién.
Proporcionan Un dispositivo de
Comercializacion amortiguacién  en | seguridad esencial y
1981 de airbags en Mercedes-Benz caso de colision. obligatorio en la
automoviles mayoria de los
coches modernos.
Primer vehiculo Ayuda a mantener | Un  sistema de
en incorporar Mercedes-Benz en | el control durante | seguridad  activo
1995 Programa colaboracion con | las curvas y las | esencial y
Electrénico de Bosch maniobras obligatorio en
Estabilidad (ESP) evasivas. muchos paises.

Tabla 1: Invenciones tecnolégicas en la industria automotriz presentadas por Mercedes-Benz

El disefio ha sido uno de los aspectos de mayor relevancia en la identidad de
Mercedes-Benz desde sus primeros dias. Cada modelo refleja una combinacion de
elegancia, funcionalidad y detalles innovadores.

En el interior, Mercedes-Benz combina lujo y tecnologia en una experiencia
cuidadosamente disefiada para el conductor y los pasajeros. Se suelen emplear materiales
de alta calidad, como cuero, madera y metales pulidos.

Con mas de 170 paises en su red de distribucion actual, Mercedes-Benz se ha
adaptado de forma excelente a la globalizacion. La capacidad de adaptar sus vehiculos a
diferentes preferencias culturales ha sido clave para su éxito. En paises como Estados
Unidos y China, la marca se asocia con el lujo y el estatus, mientras que en Europa ademas
de eso, se reconoce por su ingenieria avanzada y su fiabilidad.

Aparte del éxito comercial, la compafia también dispone de varios equipos
participantes en carreras automoviles como por ejemplo el equipo Mercedes-AMG
Petronas que ha dominado la Férmula 1 en afios recientes, demostrando la capacidad de
la marca para liderar en tecnologias de alto rendimiento. Este éxito en la competicién
refuerza la imagen de Mercedes-Benz como un fabricante que combina innovacion y
excelencia en todos los aspectos de su negocio.

36/185



Esta hoja se ha
dejado en blanco
Intenclionadamente



BASES DEL DISENO
AUTOMOTRIZ



UNIVERSIDAD @ @ ESCUELADE

DE MALAGA INGENIERIAS
INDUSTRIALES

3.1 TENDENCIAS ESTILISTICAS EN EL DISENO

Para interpretar mejor determinadas decisiones de disefio, es esencial previamente
entender los estilos que mayor influencia tuvieron en disefio automotriz. A continuacion,
se enumeran las principales tendencias estilisticas que impactaron la industria de los
coches, con una explicacion breve de cada uno de ellos y al final del apartado se
proporciona un diagrama de flujo que se usara de apoyo en los analisis.

3.1.1 De Stijl

El movimiento De Stijl, también conocido como Neoplasticismo surgio en los
Paises Bajos a principios del siglo XX. Se caracteriza por “estética mecanica”, lo que
confiere el uso de geometrias abstractas (lineas rectas y angulos rectos) y colores
primarios. Tenia como objetivo, crear una imagen de equilibro y proporcién, simbolo de
la armonia universal de la vida para transmitirla a la sociedad. No tuvo influencia directa
en la industria automotriz, pero si en las tendencias posteriores relevantes para ese
mercado.

3.1.2 Bauhaus

El estilo Bauhaus fue originado en la escuela de disefio alemana y se basa en el
predominio de la funcionalidad. Su fundamento principal es el uso de formas simples
(cuadrado, rectangulo, etc...), que aportan a un disefio mas limpio y sin ornamentacion
excesiva. En el sector automotriz, se refleja en vehiculos que se distinguen por sus lineas
evidentes y una estética discreta. Ademas, este movimiento tuvo considerable influencia
en la estandarizacion, como puede ser en el caso de los colores, la cual se explicara en
apartados posteriores.

3.1.3 Streamline Moderne

El Streamline Moderne surgio en los afios 30 en Estados Unidos de América como
un intento de superar la crisis del momento. Se caracteriza por la oposicion al
funcionalismo y se distingue por sus lineas curvas, lineas horizontales muy alargadas
y superficies "suaves".

Se expandio rapidamente a Europa y tuvo influencia directa en algunos modelos
de Mercedes-Benz como puede ser el 540K. Promovia atraccion desde la apariencia
exterior, quitando la atencion a lo interior (productos muy parecidos interiormente). Este
estilo dio la base a que un vehiculo (u otro objeto cualquiera) pueda percibirse en
movimiento elegante incluso cuando esta parado.

Su presencia se puede seguir apreciando incluso en los vehiculos modernos, si nos
fijamos en las lineas de cromo a lo largo del lateral de la carroceria de algunos modelos.
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3.1.4 Futurismo

El futurismo es un estilo 0 movimiento artistico que también surgio6 a principios
del siglo XX y que se centra en la velocidad y la dinamica del movimiento. Surgio
debido a la fascinacion por todo lo mecanico (preferian rugido de motor antes que
escultura clasica). Este estilo se caracteriza por formas a menudo asimétricas, que
transmiten energia, movimiento y una vision del futuro. En el ambito del disefio
automotriz, el futurismo principalmente se puede observar en automdviles conceptuales
y modelos.

3.1.5 Buen disefio: Organicismo

El organicismo se caracteriza por disefios inspirados en las formas y patrones de
la naturaleza y predominio de lo Gtil sobre lo ornamental. A pesar de que su uso
principalmente estd en arquitectura, en el disefio de vehiculos, el organicismo se
manifiesta en lineas suaves y dinamicas que remiten a elementos naturales. Este estilo se
menciona principalmente por el Mercedes-Benz W198 300 SL, las puertas con forma de
alas de gaviota del cudl, fueron inspirados en la naturaleza.
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Imagen 4: Diagrama de flujo sobre la influencia de dimensiones estilisticas

Por Gltimo, es importante destacar que el disefio industrial del siglo XXI, se define
por una marcada diversidad y la ausencia de una Unica tendencia dominante. Han surgido
corrientes significativas como el Postindustrialismo, que valora los disefios Gnicos o
limitados y el "arte usable", alejandose de la produccion masiva. Esto favorece la
hibridacidon entre disciplinas y la creacion de experiencias centradas en el usuario.

Como se podré observar en los andlisis posteriores, ganan mucho protagonismo
filosofias como el Disefio Sostenible, el Disefio Universal e Inclusivo. Esto conlleva
consigo unas normativas de seguridad y emisiones muy estrictas en el mundo automotriz
que por un lado incrementan la calidad base de los automoviles, pero por otro limitan la
creatividad de los disefios.
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3.2 CLASES DE TURISMOS DE MERCEDES-BENZ

Para poder afrontar los andlisis de los distintos modelos de Mercedes-Benz,
inicialmente hay que entender cémo se subdividen los vehiculos que produce esta
compafiia. A continuacion, se explicaran brevemente las distintas clases de turismos que
tiene Mercedes-Benz:

» Clase A - Sobresale como un compacto versatil, idéneo para quienes buscan
estilo y funcionalidad en entornos urbanos. Este modelo, destacado entre los
mas vendidos de la marca, combina un disefilo moderno con un interior
tecnolégicamente avanzado y confortable, ofreciendo una experiencia de
conduccién cdmoda pese a su tamafio compacto.

» Clase B - Destaca como un vehiculo familiar que combina funcionalidad y
estilo. Disefiado para ofrecer versatilidad y espacio, este monovolumen
compacto se presenta como una opcion ideal para familias modernas, uniendo
comodidad y elegancia. Su disefio exterior, atractivo y contemporaneo, mezcla
la robustez de un SUV con la agilidad de un compacto, adaptandose tanto a la
ciudad como a trayectos largos.

> Clase C - Combina confort, elegancia y funcionalidad de las clases mas altas
en una carroceria mas pequefia para los clientes que buscan algo mas reducido
de tamafio que las clases E y S.

» Clase E - Elegante y sofisticada a pesar de tener un tamafio considerable.
Destaca como un vehiculo ejecutivo con disefio moderno, interior lujoso y
tecnologia avanzada, ideal para profesionales que buscan rendimiento y
comodidad.

> Clase S - Encarna la cispide del lujo automotriz, con un disefio imponente, un
gran tamafio, un interior opulento y las mas avanzadas innovaciones en
tecnologia y seguridad.

Los SUVs de Mercedes-Benz también estan clasificados segun el tamafio y lujo
que ofrecen. El concepto de la clasificacion es similar al de los turismos, siendo la clase
GLA la mas compacta y menos “lujosa” y la clase GLS, la mas grande y con las mejores
innovaciones tecnologicas.

3.3 PROPORCIONES AUREAS EN EL DISENO
AUTOMOVIL

Para que un vehiculo se vea atractivo, es esencial que tenga las proporciones
adecuadas, es decir la forma en que las distintas formas interactian y se enriquecen
mutuamente, generando una percepcion integral del coche que se ha disefiado.

A partir de diversos estudios, se ha demostrado que las proporciones que nuestro
cerebro encuentra atractivos, son las correspondientes a la llamada espiral aurea. Este
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espiral se crea a partir de curvas tangentes a las caras de los rectdngulos, cuyos lados
toman las medidas de dos nimeros consecutivos de la serie de Fibonacci, concretamente
en sus esquinas como podemos observar a continuacion.

21

13

Imagen 5: Espiral durea

Dichas proporciones se utilizan en el disefio automotriz, para los elementos como
la longitud del vehiculo, longitud del capd, altura al suelo, relacion entre Daylight
Opening vy la parte inferior de la carroceria, distancia entre las ruedas, etc. Podemos
observar las proporciones aureas de un Mercedes-Benz de la Clase C Coupé a
continuacion.

Imagen 6: Espiral urea aplicada al disefio de un vehiculo

Una manera facil de aproximar la proporcion aurea en este escenario es empleando
el tamafio de las ruedas como orientacion, por lo que se usa como “unidad de medida”
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para evaluar las proporciones. Para que se cumpla la proporcion urea, el espacio entre
las ruedas ha de ser aproximadamente de 3 unidades.

Imagen 7: Equivalencia entre la espiral durea y rueda como unidad de medida

Cabe destacar que la distancia entre las ruedas en distintas configuraciones de
vehiculos varia.

» En los microcoches, no suele ser de 2 ruedas, sin cumplir las proporciones
aureas.

» En deportivos y SUVs suele ser de un poco menos de 3 ruedas.

> En utilitarios, sedanes y monovolumenes supera ligeramente las 3 ruedass.

> En caso de pick-ups y furgonetas, es de aproximadamente 3,5 - 4 ruedas.

3.4 INCLINACION DEL PILAR A

Otro elemento importante que puede afectar a como se perciben un vehiculo desde
el punto de vista de sus proporciones es la inclinacion del Pilar A.

En general, para toda configuracion de vehiculos de pasajeros, suele apuntar a
alguna parte de la rueda delantera o un punto cercano a ella. En caso de los vehiculos
deportivos, apuntan al eje, en cambio en sedanes y berlinas, ligeramente por encima. El
caso de monovolimenes y SUVs es un poco mas especial ya que al ser vehiculos altos y
no tener un capo extenso, el Pilar A tiende a apuntar por encima de la rueda delantera.

Imagen 8: Inclinacion del Pilar A
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3.5 INCLINACION DE LA LINEA DEL HOMBRO

Para representar la actitud en un vehiculo automdvil se usa la técnica de
inclinacion de las lineas en la vista del perfil. Como se puede observar en las siguientes
imagenes, la linea del hombro de los distintos modelos que se fabrican en la actualidad
no es horizontal (linea verde), sino que tiene una ligera inclinacién (linea naranja).

La linea del hombro suele estar acompafiada de otras lineas, como por ejemplo la
de cintura o la de carécter. Se puede observar la linea de caracter remarcada en color
naranja en la Imagen 9.

Imagen 9: Inclinacion de la linea del hombro

A mas alta es la posicion de la linea con respecto a las proporciones del vehiculo,
mas reclinada suele estar esa hacia el voladizo delantero. Todas las lineas forman una
especie de abanico, llamado rake en inglés, que se utiliza para que el coche se perciba
mas dindmico, creando la sensacién de que el vehiculo quiere avanzar hacia adelante.
Esto tiene una relacion semantica con un felino en posicién de ataque que también tiene
la parte trasera mas elevada que la cabeza.

Este recurso también tiene relacion directa con que el parabrisas delantero se vea
mucho mas grande y en una posicion mas baja que el de atras, como se puede observar
en la Imagen 10.
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Imagen 10: Diferencia de tamafio entre el parabrisas delantero y trasero

3.6 LINEAS CLAVE EN LA VISTA FRONTAL

Se utiliza actualmente una mayor presencia de lineas horizontales en la vista
frontal para subrayar que un vehiculo pertenece a un segmento deportivo y premium. En
contraste, cuanto mas predominan las lineas verticales, el automdvil adquiere una
apariencia orientada a un uso predominantemente urbano. Esto sucede debido a que los
vehiculos menos lujosos y mas urbanos tienen menor anchura, obligando a los
disefiadores a colocar elementos en vertical. Se puede observar en la Imagen 11 que este
recurso ademas dota el automavil de una mayor agresividad y dinamismo aparente.

e

Imagen 11: Lineas clave en la vista frontal
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3.7 INCLINACION DE LA LINEA DE FAROS

La inclinacion de los faros hacia la toma del aire, no solo aporta una sensacion de
unién en el disefio como se explicara posteriormente, sino que también simula la
acometividad y energia del coche.

La relacion semantica de este fendmeno es que una persona enfadada o
concentrada tiene las cejas mas elevadas en el exterior y méas bajas hacia la nariz. Los
ojos del coche se pueden interpretar como faros y las cejas como las lineas que hay justo
encima. Esto se puede observar en la Imagen 12.

Imagen 12: Inclinacion de la linea de faros

3.8 CONVERGENCIA DE LAS LINEAS HACIA LA
TOMA DEL AIRE

En la vista frontal podemos observar una serie de lineas y gestos del coche que
tienden a apuntar a la toma del aire central. Esto da una sensacion de unidad en el disefio,
asi como una percepcion de que todo el vehiculo se mueve en la misma direccion y que
no es un conjunto de piezas unidas entre si sin mas.

Imagen 13: Convergencia de las lineas hacia la toma del aire
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Podemos observar que ambos disefios emplean este recurso, sin embargo, se
aprecia de una forma més pronunciada en el modelo mas nuevo (el de la derecha).

3.9 ESPACIADO DE ELEMENTOS EN LA
COMPOSICION

Desde el punto de vista de ritmo en la composicion, el espaciado entre los
elementos juega un papel importante. Esto se manifiesta claramente en las barras de la
parrilla frontal o en los elementos de las Ilantas. A continuacién, a modo ejemplo se
comparan vistas de alzado de Mercedes-Maybach GLS y Mercedes-Benz GLS
pertenecientes a la misma clase.

1\\\\\‘1\&\\”;HHH””HM

Imagen 14: Espaciado de los elementos en la composicién

Como se puede observar en la parte izquierda de la imagen, el vehiculo Clase GLS
tiene un espaciado mayor entre los elementos de la parrilla. Esto suele emplearse para
recalcar la robustez o funcionalidad. Si ademas los elementos son de tamafio considerable,
se percibe como simbolo de fuerza o masculinidad.

En el lado de la derecha de la imagen, se observa que las barras del Mercedes-
Maybach tienen un menor espaciado. Elementos méas densos como patrones mas cerrados,
se perciben como mas lujosos debido a la artesania y el detalle. Por ello, el empleo de
este recurso es tan comun en vehiculos de lujo como puede ser Rolls Royce o el mismo
Mercedes-Maybach.
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3.10 PALETA DE COLORES ESTANDARIZADA DE
MERCEDES-BENZ

En el apartado de colorido, en los analisis de los disefios se indicaran los colores
en los que se fabricaban los vehiculos, segun la paleta estandarizada de Mercedes-Benz
para vehiculos fabricados aproximadamente entre 1950 y 1990.

No hay datos sobre el empleo de esta paleta por Mercedes-Benz, para identificar
los colores de exterior o interior de los primeros vehiculos que analizaremos, SSK o
540K, sin embargo, en este proyecto se emplearan desde el inicio por su practicidad.

Cabe destacar que Mercedes-Benz, inicialmente, dividia las opciones de pintura
en 4 categorias:

» Colores estandar

» Colores especiales

» Mezcla de 2 tonos de color
» Mezcla de 3 tonos de color

A continuacion, a modo de ejemplo, se mostrara una tabla con el nombre informal
de los colores estandar y especiales, su identificacion interna de Mercedes-Benz y una
representacion de coémo quedan una vez empleados. Cabe destacar que no estan todos los
colores que son de la paleta, pero si estan los principales. Las pinturas estandar vienen
con una fuente cursiva y las especiales con fuente normal.

Representacion " Representacion
DB050 DB124 (Gris
(Blanco) Arabe)
DB158 (Blanco
DBO040 (Negro) Grisaceo)
DB140 (Gris DB166 (Azul
Claro) Grisaceo)

49/185



e

>

- INDUSTRIALES

9?:* UNIVERSIDAD @ @ ESCUELADE
oeRos’ DE MALAGA INGENIERIAS

DB190 (Gris DB186 (Gris
Grafito) Cemento)
DB226 (Verde DB213 (Verde
Musgo) Perla)

DB350 (Azul DB268 (Verde
Medio) Oscuro)
DB516 (Rojo DB270 (Azul
Medio) Verdoso)
DB542 (Rojo DB334 (Azul
Oscuro) Claro)

DB304 (Azul DB335 (Azul
Horizonte) Mercedes)
DB408 .
(Marrén ([:)El ?01)9 (Rojo
Habano)

DB412 (Beige)

DB608 (Marfil)

DB439
(Crema)

DB824 (Verde
Azulado)

50/185



UNIVERSIDAD @ @ ESCUELADE

DE MALAGA INGENIERIAS
INDUSTRIALES

DB716 (Gris £ 1.3 DB149 (Blanco —s

Beige) : Polar) =

Tabla 2: Paleta estandarizada de colores Mercedes-Benz

Una paleta similar a esta se sigue utilizando hasta hoy en dia, con ligeras
variaciones en los tonos de algunos colores y sin el prefijo DB, que inicialmente era
identificativo de Daimler-Benz.
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4.1 ESTRUCTURA

El analisis de los disefios de los modelos méas importantes de Mercedes-Benz se
realizard basando su estructura segun los apartados mas adecuados para el analisis de los
productos del mercado automavil, de la FICHA ANALITICA CRITICA DE OBJETO
DE DISENO INDUSTRIAL modelo DHATYEDDI2016-ANA001-ACR.

Previo al analisis de los vehiculos se explicara el contexto histérico de cada una
de las seis épocas en las que se divide.

El primer apartado sera la identificacion del vehiculo. En este, se indicaran los
datos técnicos motor sobre motor, chasis, suspension, frenos, dimensiones, transmisién y
el rendimiento. Ademas, se aportard una imagen del modelo en cuestion para de esta
forma poder visualizarlo.

Posteriormente ira el analisis de su dimension formal, que consiste en describir
y analizar, valga la redundancia, cada uno de los elementos que forman dicha dimension,
justificando en todo momento cada uno de sus componentes y comentando tanto su
denotacion como la connotacion seméntica. Los componentes por los que se forma dicho
apartado son:

» Colorido: Colores usados, simbologia de los mismos y efectos que puedan
causar al usuario.

» Volumetria: Se trata de la seleccion y combinacién de distintas formas
volumétricas para el logro de la imagen percibida. En disefio automotriz, las
lineas que crean estas formas son las situadas en el lateral del vehiculo, como
puede ser linea de cintura, linea de hombro, linea de caracter, etc.

» Marca: Presencia de logotipo, isotipo o imagotipo de una marca o de texto en
el propio vehiculo.

El siguiente apartado abarcado sera el analisis sintactico que justifica tanto la
denotacion como la connotacion de cada uno de sus componentes que se indican a
continuacion:

» Composicidon o disposicion: Justificacion de aquello que esta formado por
varias cosas que son puestas juntas en un orden y modo determinados, de
manera tal que conformen un todo unificado. En caso de los vehiculos sera la
composicion en la vista frontal y trasera, para conseguir una apariencia
coherente e integrada.

» Ritmo: Repeticion, patrones u orden de elementos en un producto.
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> Proporcién: Relacion de las partes con el todo y entre si. Se utilizara el
tamario de las ruedas como unidad de medida para analizar las proporciones
del automovil.

» Tension: “Fuerza” que atrae la vista del espectador hacia cierto lugar de una
imagen.

La dimension finalista, el pendltimo apartado, describe y justifica factores que
atraen al usuario target al que va dirigido el objeto de disefio industrial. Sus componentes
seran:

» Comodidad, seguridad y empatia con el medio ambiente.
> Estimulo estético: influencia de la estética en el uso/adquisicion del producto.
» Pervivencia del producto en el mercado.

Por altimo y no menos importante, se realizara una valoracion final, que sera un
resumen de lo principal de todos los apartados anteriores

En resumen, la estructura de los analisis criticos de objeto del disefio industrial
sera la siguiente:

Categoria Elementos

Motorizacion

Identificacion Chasis, Suspension, Frenos y Dimensiones

Transmisiéon y Rendimiento

Colorido

Dimension formal Volumetria

Marca

Composicion o disposicion

Ritmo
Andlisis sintactico

Proporcion

Tension
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Comodidad, seguridad y empatia con el medio ambiente

Dimension finalista Estimulo estético

Pervivencia del producto en el mercado

Valoracion final

Tabla 3: Estructura del anlisis critico del objeto de disefio industrial
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4.2 TRAS LA FUSION

La decision de la fusion de DMG con Benz & Cie vino por las necesidades
econdmicas tras la primera guerra mundial. A partir de 1919 muchas compafiias que
fabricaban armamento se reconvirtieron a la industria automotriz. Paralelamente, otras
empresas como Ford, que antes no exportaban a Europa, comenzaron a conseguir una
cuota de ventas importante en ese mercado, aumentando consecuentemente la
competencia en el sector.

Ademas, a en la siguiente década hubo un crecimiento econémico importante,
principalmente en Estados Unidos de América, pero también en Europa. Este crecimiento
tuvo un impacto directo en la industria automotriz, que experimento un auge significativo.
Estados Unidos se consolidé como el centro de produccion automotriz, con Ford como la
compafiia mas importante gracias a su famoso Modelo T, pero también teniendo fuerte
presencia otras dos marcas: Chrysler y General Motors. La principal caracteristica de todo
ese mercado al otro lado del océano atlantico era la produccion en masa adaptada
inicialmente por la marca de Henry Ford, que permitia estandarizar los productos y
abaratar los costes y consecuentemente llegar a una mayor cantidad de personas.

Mientras tanto, Mercedes-Benz en los felices afios veinte continué enfocandose
en el lujo, el rendimiento e innovacion, teniendo por tanto costes mas elevados y
asociandose a un publico con poder adquisitivo mas elevado. El contraste entre el enfoque
en el mercado masivo en Estados Unidos y el énfasis de Mercedes-Benz en alto
rendimiento y lujo tendria implicaciones a largo plazo para la identidad de marca.

El crecimiento econdmico de la década de 1920 se desvanecio con el inicio de la
Gran Depresion en 1929. La crisis se extendio rapidamente a nivel mundial, conllevando
un aumento masivo del desempleo y una reduccidon de la produccion en industria
automotriz. Mercedes-Benz tuvo que adaptarse a esta profunda crisis econdmica e hizo
este limitando significativamente la variedad de los modelos que producia e
introduciendo variantes méas baratas para poder llegar a un pablico mas diversificado.

Cabe destacar también el comienzo de la relacion entre Mercedes-Benz vy el
régimen nazi por esa época. Los automoviles Mercedes-Benz, se convirtieron en simbolos
de la élite nazi. Hitler y otros altos funcionarios nazis utilizaron estos vehiculos de lujo
para desfiles y actos publicos, proyectando una imagen de poder que posteriormente
quedo asociada con la marca. El régimen nazi también reconocio el potencial del
automovilismo para demostrar la superioridad tecnoldgica de Alemania, y Mercedes-
Benz particip0 activamente en competiciones automovilisticas durante la década de 1930.

Una vez estallo la segunda guerra mundial, practicamente toda la industria
automotriz se enfocd a la fabricacion de vehiculos con fines militares y Mercedes-Benz
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no fue una excepcion. Incluso se recurrio al trabajo forzado en las fabricas de Mercedes-
Benz durante este periodo.

4.2.1 Mercedes-Benz Super Sport Kurz (1928-1932)
4.2.1.1 ldentificacion

Imagen 15: Mercedes-Benz SSK

4.2.1.1.1 Motorizacion

Los motores en todas las variantes de los vehiculos estaban en posicion delantera.
Las motorizaciones disponibles eran:

M 06 11 (1928 — 1932)

Ciclo 4 tiempos

Numero de cilindros 6

Disposicion En linea

Cilindrada (cc) 7065

Relacion de compresion 5,2

Potencia maxima 160 CV (200 CV con compresor)

Tabla 4: Parametros del motor M 06 11

M 06 111 (1928 — 1930)

Ciclo 4 tiempos

Numero de cilindros 6

Disposicion En linea

Cilindrada (cc) 7065

Relacion de compresion 6,2

Potencia maxima 170 CV (225 CV con compresor)

Tabla 5: Parametros del motor M 06 111

WS 06 (1929 — 1930)

Ciclo 4 tiempos

Numero de cilindros 6

Disposicion En linea

Cilindrada (cc) 7065

Relacion de compresion 6,2

Potencia maxima 180 CV (250 CV con compresor)

Tabla 6: Parametros del motor WS 06
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Para poder observar los datos de la potencia especifica y rendimiento volumétrico,
se tomard como ejemplo el motor M 06 Il en su version sobrealimentada, fabricado
durante la totalidad de la existencia del modelo SSK.

La potencia especifica se calcula a partir de la siguiente formula:

Potencia del motor

Potencia especifica = ilindroda toral (ec. 1)
. (o 200 CV
Potencia especifica = v 28,31 CV/L (ec. 2)

Ademas, para el calculo de rendimiento volumétrico del motor, se ha asumido un
consumo especifico efectivo de 240 g/kWh, dada la ausencia de pruebas experimentales
directas. Aunque se espera precision mediante pruebas, esta estimacion inicial
proporciona una base razonable para el analisis.

También se ha considerado un dosado absoluto de 1/12,5, una aproximacion
estandar para motores sobrealimentados modernos. A falta de otras estimaciones fiables,
esta es la que se va a considerar.

Las condiciones de referencia de aire segun la normativa UNE vienen recogidas a
continuacion:

» T=25°
» P =99 kPa
> pia=1,158 kg/m3

Para obtener a partir de consumo especifico efectivo, el resto de los datos que se
discuten en este apartado, se han utilizado las siguientes expresiones:

N = mf ' gef (EC. 3)

mg = mg: % (ec. 4)
Mg

T = e (ec. 5)

A partir de las suposiciones consideradas, el rendimiento volumétrico tiene un
valor de 0,545, el cual resulta muy bajo para un motor sobrealimentado.

A partir de los siguientes modelos analizados en caso de realizar calculos de las
mismas variables, no se volveran a especificar las férmulas.

Chasis Marco de acero prensado en forma de U
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Suspensién delantera Eje rigido
Suspension trasera Eje rigido
Mecanico y actua sobre las ruedas
Frenos
delanteras y traseras a la vez
Transmision Eje cardan
Largo (mm) 4250
Ancho (mm) 1700
Alto (mm) 1725
Masa (kg) 1700

Tabla 7: Chasis, Suspension,

Sistema de transmision

SSK

Frenos y Dimensiones SSK

S 06
Manual de 4 velocidades

Tipo de transmision

Sistema de engranajes planetarios

Embrague Cuatro discos en seco
Velocidad méaxima 192 km/h
Consumo (1/100 km) 27

Tabla 8: Transmisién y Rendimiento SSK (WS 06)

Los colores principales en los que este modelo estaba disponible son: DB040,
DB050 y DB516. El significado semantico de los colores en cuestion se explica a
continuacion:

> Blanco: Representa la limpieza e higiene.

> Negro: Representa la elegancia y poder. No es casualidad que dicho color fue
el elegido en los vehiculos utilizados por los altos cargos de los nazis y por
tanto en los vehiculos de los afios posteriores.

» Rojo: Color base del camuflaje de los vehiculos alemanes, reutilizado
posteriormente en vehiculos automoviles. Por si solo es el que mas llamaba la
atencion con respecto a los otros dos disponibles y frecuentemente era
asociado con pasion o agresion (en los coches se relaciona con el grado de
deportividad).

Imagen 16: Mercedes-Benz SSK en su version negra y roja
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Podemos observar que “linea de cintura”, prolongacion de la linea de particion en
la parte lateral del vehiculo, no es recta, sino que tiene un pico en la union de los 2 paneles.
Esto hace que se vea bastante sucia a pesar de que las formas restantes son muy simples.
Acordé a la época, la carroceria es muy funcional con muy escasos elementos gque sean
puramente estéticos.

Ademas, no existe inclinacion de las lineas por lo que no se aprecia la intencion
del coche de ir adelante y por tanto su apariencia no resulta tan deportiva, para cémo
percibimos el término de vehiculo deportivo hoy en dia.

Imagen 17: VVolumetria de SSK

Isotipo de mercedes ubicado encima de la parrilla. Destaca, ya que es el Unico
elemento “flotante”, que no es una continuacion directa de la carroceria.

El vehiculo en su modelo estandar es muy discontinuo, los colectores de admisién
de acero o cromados, a pesar de que creen tension, rompen la figura. Igual lo hace el
paragolpes delantero, sujeto por 2 “brazos” que salen de los laterales de la parrilla.

Las ruedas parecen estar “flotando”, también hacen que se vea mas discontinuo y
fragil. Esta caracteristica es comun en todos los vehiculos de la época, especialmente los
deportivos y se usa hoy en dia en coches de carreras.

1S 4
ip 47|

Imagen 18: Comparacion del SSK con un vehiculo de competicién mas moderno
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Los colectores situados en los laterales de la parte frontal de la carroceria,
presentan ritmo. También lo hacen las rejillas entre los colectores, dado que se repiten a
lo largo de la carroceria como si fuesen branquias.

En cuanto a la proporcidn de los vehiculos deportivos con motor delantero de hoy
en dia, la separacion entre ruedas es de casi 3 ruedas, el voladizo delantero suele ser de
poco mas de media rueda y el trasero de una magnitud similar. EI espacio de habitaculo
suele estar ubicado entre la rueda delantera y trasera y de una magnitud de 2 rueda
aproximadamente. La altura normalmente es de 1 y % de unidad.

A partir de lo mencionado en el parrafo anterior, podemos observar unas
diferencias importantes en el modelo SSK. Sigue siendo un vehiculo de motor en posicién
delantera pero su distancia entre ruedas apenas alcanza 2 unidades y media. Esto no se
debe tanto al tamafio de la carroceria sino a unas ruedas desproporcionalmente grandes.
Ademas, no existe el techo del vehiculo por lo que su altura no llega ni a 1,5 unidades.

Podemos observar ademas que no existe ni voladizo delantero, ni trasero por lo
que no se siente “natural” la posicion de las ruedas.

Otra caracteristica es el escaso espacio de habitaculo con respecto a una capota
muy prolongada que constituye mas de la mitad del vehiculo. Es una caracteristica comun
de los vehiculos de la época, y a su vez hace que el producto sea menos ergonémico y se
hace por necesidades de espacio para albergar un motor que para entonces tenia unas
dimensiones considerables.

Imagen 19: Proporciones de SSK

La tensién recae sobre los elementos que hacen que la forma de la carroceria se
vea discontinua, como las ruedas y los colectores de admision.

Cabe destacar que los colectores de admision cromados que sobresalen de la
capota, se asocian a la potencia que puede ofrecer el motor de 6 cilindros en linea.
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Debido a las dimensiones de la parte frontal de este modelo, el espacio para el
conductor es muy reducido, disminuyendo la comodidad. Ademas, hay un elevado angulo
muerto en la parte frontal del vehiculo, lo que lo hace menos seguro.

En cuanto a la empatia con el medioambiente en esa época, no habia normas
estrictas sobre las emisiones y los motores eran poco optimizados, por lo que el automovil
contamina mucho.

Ademas, que el automovil no dispone de puertas de acceso al habitaculo, lo que
reduce la comodidad del conductor a la hora de entrar al vehiculo.

Predominio de la funcionalidad, pues al fin y al cabo era un vehiculo deportivo
gue competia en las carreras.

La fabricacion de este modelo ces6 en 1932, durando solamente 4 afios,
habiendose fabricado 33 unidades en total. Sin embargo, hoy en dia se ha convertido en
un clasico. Un claro ejemplo de ello es su adquisicion por del disefiador de moda Ralph
Lauren y su victoria en el Concurso de Elegancia de Peeble Beach en 1993, y el Concorso
D'Eleganza Villa d'Este en 2007.

Es uno de los primeros modelos “iconico” de la compania. Sus formas cuadradas,
caracterizadas lineas rectas, no responden a un enfoque funcionalista. EI capé extenso del
SSK concentraba peso visual hacia el frente, desplazando el centro de gravedad. Por ello,
desde el punto de vista estético resultaba desproporcional.

El disefio prioriz6 el rendimiento sobre la estética. El producto se desarroll6 para
optimizar su funcionalidad, y posteriormente se trabajé en reducir las inconsistencias
visuales, buscando hacerlo lo mas atractivo posible dentro de las limitaciones existentes.
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4.2.2 Mercedes-Benz W29 540K (1934-1939)
4.2.2.1 ldentificacion

Imagen 20: Mercedes-Benz W29 540K
4.2.2.1.1 Motorizacion
M 24 11 (1936 — 1939

Ciclo 4 tiempos

Numero de cilindros 8

Disposicion En linea

Cilindrada (cc) 5401

Relacion de compresion 5,2

Potencia maxima 180 CV @ 3400 rpm (supercargado)
Rendimiento volumétrico 0,71

Potencia especifica (CV/I) 21,29

Tabla 9: Parametros del motor M 24 11

4.2.2.1.2 Chasis, Suspension, Frenos y Dimensiones

W29 540K

Chasis Caja seccional de acero prensado
Suspensién delantera Doble horquilla
Suspension trasera Eje oscilante
Frenos hidraulicos, con refuerzo de vacio
Frenos
Bosch-Dewandre
Direccion Tornillo - tuerca
Transmision Eje cardan
Largo (mm) 5100 - 5360
Ancho (mm) 1880 - 1930
Alto (mm) 1530 - 1650
Masa (kg) 2400 - 2500

Tabla 10: Chasis, Suspension, Frenos y Dimensiones W29 540K

4.2.2.1.3 Transmision y Rendimiento

W29 540K

Sistema de transmision 4 0 5 velocidades con cambio manual
Embrague Monodisco en seco
Velocidad maxima 170 km/h
Consumo (1/100 km) 29

Tabla 11: Transmision y Rendimiento W29 540K
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Los colores principales de nuevo son: DB040, DB 050, DB519. Este vehiculo fue
conocido como “la nifia bonita de los nazis” y en su caso, los coches eran negros en su
totalidad (DB040).

Imagen 21: Mercedes-Benz W29 540 K en color negro

Como se puede observar en la imagen, esa combinacion aseguraba que los
vehiculos de los nazis se vean mas serios, poderosos y elegantes, con lo que consciente o
inconscientemente se quieren asociar los comandantes o generales del ejército.

Mercedes-Benz 540K es una continuacion de SSK y la distincién principal desde
el punto de vista del disefio es la adicion de estribos y su union con los fenders tanto
delanteros como traseros creando una linea curva, propia del estilo Streamline Moderne
y uniéndose con la linea de cintura en la parte trasera.

A pesar de que no hay informacion sobre esto en la literatura, se puede afirmar
que la forma de los fenders est4 influenciada por la Epoca Victoriana ya que sus formas
curvas son similares a los muebles de esa época.

Imagen 22: Relacion de Mercedes-Benz W29 540K con el estilo Victoriano

La union de los fenders con la carroceria principal, hace que el vehiculo se perciba
mas como una sola pieza a diferencia de SSK, en el que habia méas partes no continuas
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del vehiculo que causaban puntos de tension (se observa una evolucidon hacia los
vehiculos actuales).

En algunos modelos se puede observar un techo (Autobahn-Kurier). Otros
modelos, Convertible A, B y C, eran descapotables como indica su propio nombre. De
nuevo, esto aporta a que el coche se perciba como una sola pieza y su figura sea mas
continua.

Imagen 23: Volumetria de W29 540K

En cuanto a las lineas de cintura y hombro, predomina la curva sobre la recta,
siendo esta mas limpia que en el modelo SSK, ademas de que estan mejor estructuradas
al converger todas en el mismo punto en el voladizo trasero del vehiculo.

Isotipo de mercedes ubicado encima de la parrilla'y en los fender traseros (en caso
de algn modelo de Autobahn-Kurier), en color plateado sobre negro o rojo, destacando
la elegancia y fuerza asociada a la marca.

Como se ha mencionado en el apartado de volumetria, al existir fenders unidos a
estribos y a su vez a la carroceria se percibe mas como una sola pieza, por tanto, existiendo
una mayor continuidad. Esto a su vez también garantiza que sea mas sencillo a primera
vista, es decir que de una sola imagen sea mas comprensible su forma.

Muchos de los elementos que estaban en a la vista en el modelo SSK quedaron
tapados lo que también favorecia a una imagen mas limpia.

Los colectores y las parillas laterales muestran ritmo de forma similar al SSK
analizado previamente. Esto le afiade cierto dinamismo, aunque no se puede decir con
total seguridad si esta fue la intencion en este caso.

65/185



UNIVERSIDAD @ @ ESCUELADE

DE MALAGA INGENIERIAS
INDUSTRIALES

Igual que en su predecesor, destaca el escaso espacio de habitaculo con respecto
a una capota muy prolongada que constituye mas de la mitad del vehiculo.

Imagen 24: Proporciones de W29 540K

En la imagen anterior, podemos observar que la distancia entre los ejes de las
ruedas ha aumentado (3290 mm), pero también lo ha hecho el tamafio del habitaculo. Las
3 unidades aproximadas entre las 2 ruedas, es lo habitual en los vehiculos utilitarios y
sedanes de hoy en dia. Sin embargo, en los coches modernos, el pilar A suele apuntar a
las ruedas delanteras lo que un sucede en caso de 540 K ya que los asientos estan en una
posicion muy posterior. El capé era tan largo para albergar un motor muy potente para
aquella época de 5,4 litros de cilindrada.

Imagen 25: Inclinacion del Pilar A en Mercedes-Benz W29 540K

Para compararlo con un disefio donde el Pilar A estuviera mas inclinado hacia
delante, se ha realizado un boceto de su perfil y con la ayuda de la inteligencia artificial
de Vizcom se ha renderizado. Este seria el comparativo:
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Imagen 26: Sugerencia de variacion de la inclinacion del Pilar A en Mercedes-Benz W29 540K

Se puede observar que el modelo con Pilar A méas inclinado hacia las ruedas,
parece tener mejores proporciones a primera vista y ser mas espacioso, ain que el volante,
apenas se ha desplazado.

La tension recae sobre las lineas prolongadas y curvadas en el voladizo trasero del
vehiculo, resaltadas con cromo y propias del Streamline Moderne. Representan las curvas
de flujo del aire alrededor del vehiculo, significando desde el punto de vista semantico
que es veloz.

Imagen 27: Lineas de cromo de W29 540K

Es un modelo mejor adaptado al publico general, por su forma, un habitaculo
ligeramente mas grande y presencia de puertas. Sin embargo, su enorme capota lo hace
poco ergondmico y relativamente poco seguro, igual que su predecesor.

Predominio del componente estético sobre el funcional a pesar de que este ultimo
sigue teniendo gran relevancia. Destaca el estilo Streamline Moderne.
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Mercedes-Benz presentd el modelo 540 K en 1934 y desde entonces se fabricaron
319 unidades estableciéndose en el mercado de la época como referente. Dejé de
fabricarse en 1939, y hoy en dia se considera un clasico.

El Mercedes-Benz 540 K es el sucesor del modelo SSK y a pesar de que mejoro
el tamafio del habitaculo, la silueta se siguié percibiendo como demasiado alargada
debido a la inexistencia del voladizo delantero combinado con una gran distancia entre
ejes y el espacio del conductor descentrado.

Sus formas fluidas, en cambio, con guardabarros integrados y una silueta que fluia
desde el capd hasta la zaga, bajo la influencia del Streamline Moderne, mejoraron su
apariencia y limpieza de las formas respecto a su predecesor.

Influyé en disefios de muchos vehiculos de lujo de otras marcas como por ejemplo
Jaguar XK120 (1948) o Bentley R-Type Continental (1952) cuyas imagenes se puede
observar a continuacion.

Imagen 28: Jaguar XK120 y Bentley R-Type Continental
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4.3 LA POSGUERRA

Tras la segunda guerra mundial, Mercedes-Benz quedo en el bando perdedor lo
que significd la pérdida de todas sus filiales y activos. Las plantas de produccién en
Untertirkheim, Sindelfingen, Mannheim y Gaggenau sufrieron dafios significativos y
tuvieron que ser reconstruidas. La planta de Untertiirkheim, en concreto, inicialmente se
utilizé como taller de reparacion para vehiculos militares estadounidenses, pero en 1946
obtuvo un nuevo permiso de produccion de las autoridades de ocupacion estadounidenses
y reanudo gradualmente la produccion.

Después de pasar un periodo de readaptacion a los vehiculos de pasajeros de uso
no militar, la empresa se volvié a enfocar en los sectores de lujo y alto rendimiento. Una
clara ejemplificacion de esa afirmacion son los modelos iconicos como el 300 "Adenauer™
y el 300 SL "Alas de Gaviota”.

En los afios 50, la industria automotriz en general experimentd una expansion
significativa, impulsada por la recuperacién econdmica y una creciente demanda de
movilidad personal. Mercedes-Benz, mientras mantenia su enfoque en el lujo y la calidad,
siguié innovando y adoptando nuevas tecnologias.

4.3.1 Mercedes-Benz W186 (1951-1962)

Imagen 29: Mercedes-Benz W186

Se fabricaba con 3 motorizaciones, y los parametros de la motorizaciéon mas
potente de las 3 eran:

M 189 |

Ciclo 4 tiempos
Numero de cilindros 6
Disposicion En linea
Cilindrada (cc) 2996
Combustible Gasolina
Relacion de compresion 8,55
Potencia maxima (CV) 160 @ 5300 rpm
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Rendimiento volumétrico 0,65
Potencia especifica (CV/I) 54,14

Tabla 12: Parametros del motor M 189 |

W186 (300 d

Chasis Monocasco de acero
Suspension delantera Doble horquilla
Suspension trasera Eje oscilante de una sola articulacion
Direccion Recirculacion de bolas asistida

Hidraulicos, con servofreno de vacio, que
actla sobre las ruedas delanteras y

Frenos traseras; frenos de tambor en las cuatro
ruedas
Largo (mm) 5190
Ancho (mm) 1860
Alto (mm) 1620
Masa (kg) 2450

Tabla 13: Chasis, Suspension, Frenos y Dimensiones W186 (300)

W186 (300 d)

. o Automatica de 3 velocidades (manual de 4
Sistema de transmision . .
velocidades como opcional)

Tipo de transmision Sistema de engranajes planetarios
Embrague Convertidor de par hidraulico
Velocidad méxima 165 km/h
Aceleracion 0 a 100 km/h (s) 18

15,8 litros, determinado segun la norma
DIN 70030, que considera el consumo a
3/4 de la velocidad maxima (no mas de
110 km/h), mas un 10%

Tabla 14: Transmisién y Rendimiento W186 (300 d)

Consumo

Se fabricaba principalmente en color negro (DB040), dado que era la mas alta
gama de Mercedes-Benz frecuentemente utilizada como limusina y su apariencia tenia
que transmitir elegancia y poder. Sin embargo, también se fabricaba en otros colores
como era el DB030 o DB519.

Se puede observar en la Imagen 30 una linea de cintura muy similar a la que se
podia ver en W29, convergiendo en el paragolpes trasero mediante esta curva
caracteristica.
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Imagen 30: VVolumetria de Mercedes-Benz \W186

Si se comparan los 3 modelos analizados, tal y como se ve en la Imagen 31, se
puede observar que el volumen del vehiculo como un “todo” se ha ido unificando,
reduciendo la “ornamentacién” 0 piezas visibles que hacen que la forma del vehiculo
parezca discontinua.

N ——
e A |

A e BEIDFE
"

Imagen 31: Evolucién de la volumetria hacia W186

La diferencia mas clara en cuanto a la reduccion de la “ornamentacion” o lo que
hoy en dia conocemos como la decoracion esta en las llantas. En la Imagen 32, se puede
observar la evolucion de estos y su clara simplificacion.

Imagen 32: Reduccion de ornamentacion en las llantas de W186

Isotipo de Mercedes-Benz ubicado encima de la parrilla y en las ruedas,
pudiéndose observar desde casi cualquier &ngulo. Tiene mayor visibilidad y tensién que
en los modelos anteriores.
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Podemos observar que la linea del hombro fue marcada con cromo, sucediendo lo
mismo con la linea que resalta los estribos. Dado que hay una gran cantidad de elementos
cromados, estos detalles aportan a que el vehiculo se perciba como unidad.

Es interesante también la solucién propuesta para las luces intermitentes. Como
se puede observar en la Imagen 33, estas se disefiaros como la continuacién de
decoraciones cromadas encima de los guardabarros, por lo que quedan muy discretas.

Imagen 33: Composicidn o disposicion de W186

Los guardabarros del modelo “Adenauer” se funden de una manera mas armonica
y sutil en la carroceria, a diferencia del 540 K. Por otro lado, las formas curvas en ambos
modelos se mantienen estilisticamente, pero en “Adenauer” estas formas aparentan
integrarse mas con la carroceria, o que aporta cohesion a todo el automovil.

Las proporciones de las distintas partes del vehiculo mejoraron significativamente
a pesar de que este modelo se puede considerar una limusina. El habitaculo es mas grande,
ergonémico y la posicion del conductor se encuentra mas centrada respecto al chasis del
vehiculo.
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Imagen 34: Proporciones de \W186

A pesar de disponer de un motor de 6 cilindros en linea, la capota en este caso
tampoco se ve tan desproporcionada con respecto a la longitud del coche, como si sucede
el caso de los modelos predecesores. Entre otras cosas, esto pasa por la aparicion de
voladizo delantero que visualmente hace que la parte frontal del vehiculo no se vea tan
larga.

La tension es minima y se orienta mas hacia la resolucién visual, con un enfoque
en transmitir elegancia y orden, lo que encaja con la necesidad de consolidar una imagen
de seguridad, modernidad en la posguerra.

El habitaculo espacioso y su disposicién mas ergonémica comunican modernidad
y seguridad, ofreciendo al usuario una sensacion de bienestar y confianza que respalda la
ideologia de elegancia de Mercedes-Benz. Asimismo, el cap6 largo y robusto expresa
fuerza y potencia. No hay ninguna duda de que fue disefiado con mayor énfasis en la
comodidad y la seguridad del usuario, con una carroceria que a primera vista mejoraba la
proteccion en caso de accidente.

La empatia con el medio ambiente auin no era un enfoque predominante, aunque
el consumo ha mejorado significativamente.

El estimulo se dirige hacia un minimalismo elegante. La estética se simplifica sin
perder la elegancia, proponiendo un disefio que combina el lujo y la funcionalidad.

Su produccion termind en 1957, después de que se hallan fabricado 1367 unidades
en 3 tamafos de carroceria distintos. A lo largo de su fabricacion, superé a su competencia
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directa como Rolls-Royce Silver Dawn (1949-1955) del cual se fabricaron
aproximadamente 760 unidades.

El Mercedes-Benz W168 "Adenauer™ fue el primer modelo de lujo de posguerra
de la marca, marcando el regreso de Mercedes-Benz como simbolo de prestigio y calidad
tras la Segunda Guerra Mundial.

Como se ha mencionado previamente, la volumetria se ve mas como un “todo”,
que los modelos analizados previamente, aparece voladizo delantero que mejora las
proporciones del vehiculo y aumenta el espacio para el conductor y los pasajeros. Todo
esto junto a una mejor posicién del habitaculo con respecto a la longitud de la carroceria,
hace que el W186 logre un mayor equilibrio entre elegancia y practicidad, sentando bases
para los vehiculos de alta gama modernos.

El vehiculo en cuestion marca una evoluciéon hacia un disefio mas lujoso e
integrado. Este modelo ayudd a restaurar la reputacién global de Mercedes-Benz,
consolidandola como lider en autos de alta gama.

4.3.2 Mercedes-Benz W198 (300 SL) “Gullwing” y Roadster
(1954 - 1963)

Imagen 35: Mercedes-Benz W198

Es importante destacar que tuvo un avance importante en cuanto a su motor. Fue
el primer Mercedes-Benz en usar inyeccion directa de combustible

M 198 |

Ciclo 4 tiempos
Numero de cilindros 6
Disposicién En linea, inclinados a 45 grados
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Cilindrada (cc) 2996
Combustible Gasolina
Relacion de compresion 8,55
Potencia maxima (CV) 215 @ 5800 rpm
Rendimiento volumétrico 0,88
Potencia especifica (CV/I) 71,76

Tabla 15: Parametros del motor M 198 |

W198 300 SL

. Estructura tubular de chapa de acero o
Chasis S
aleacion ligera
Suspension delantera Doble horquilla
Suspension trasera Eje oscilante
Direccion Recirculacion de bolas
Hidraulicos, con servofreno de vacio, que
actia sobre las ruedas delanteras y
Frenos ]
traseras; frenos de tambor en las cuatro
ruedas
Largo (mm) 4520
Ancho (mm) 1790
Alto (mm) 1300
Masa (kg) 1515

Tabla 16: Chasis, Suspension, Frenos y Dimensiones \W198 300 SL

W198 300 SL

Sistema de transmision

Manual de 4 velocidades

Embrague

Monodisco en seco

Velocidad méaxima

260 km/h

Aceleracion 0 a 100 km/h (s)

10

Consumo

9,5 litros, determinado segln la norma
DIN 70030, que considera el consumo a
3/4 de la velocidad maxima (no mas de
110 km/h), mas un 10%

Tabla 17: Transmision y Rendimiento W198 300 SL

En los afios 50, los coches deportivos que participaban en las carreras no tenian
logos publicitarios, sino estaban pintados “segin su nacionalidad”. El color nacional de
Alemania era blanco, pero en 1934, el equipo quito la pintura blanca que llevaba su
vehiculo Mercedes-Benz W25 para reducir peso y el metal quedé al descubierto. Ganando
ese Gran Premio de Nuirburgring Eiffelrennen 1934, naci6 la leyenda de “Flecha
Plateada” refiriéndose al color del metal descubierto del vehiculo.
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Aparte de los significados clasicos que se asocian a cada color, la influencia socio-
cultural también tiene un papel importante. Es por ello, que en Alemania de la época
posguerra, el plateado metalizado convertido en el simbolo icénico de la marca, estaba
profundamente vinculado con velocidad y éxito y fue el color elegido para Mercedes-
Benz 300 SL.

El interior, se fabricaba en negro y en rojo principalmente. El contraste con el
plateado metalizado exterior a su vez representaba la combinacion de la deportividad con
la comodidad.

Imagen 36: Interior de W 198

En 1954, Mercedes-Benz sac6 un coche que se usaba puramente para la
competicion W194. La silueta del vehiculo era baja y alargada evitando por completo
angulos rectos en su carroceria, buscando mejorando su comportamiento aerodinamico.
El coeficiente de sustentacion (lift coefficient) en el eje delantero, cAF = 0,305 y 0,318,
y en el eje trasero, CAR = 0,149 y 0,140, muestran una transferencia significativa de carga
desde el eje delantero a altas velocidades.

W198 no fue mas que la adaptacion del modelo de competicién a las carreteras
convencionales, principalmente para su exportacion a Estados Unidos de Ameérica, por lo
que su forma es muy similar.

El comportamiento aerodindmico del dltimo también era el de un vehiculo
deportivo con un coeficiente de arrastre (Cd) de aproximadamente 0,389 a 130 km/h y
0,397 a 200 km/h, segun pruebas en tunel de viento realizadas en 2012 por Mercedes-
Benz Classic. En esas pruebas mostr6 también mucha transferencia de carga del eje
delantero al trasero a medida que aumentaba la velocidad, en comparacion con el coche
de carreras (serie W194). A 130 km/h, el cAF es de 0,334 y a 200 km/h es de 0,358. La
cifra del cAR es de 0,125 a 130 km/h y de 0,108 a 200 km/h. Esto ultimo como se
menciona en el apartado de seguridad, hace que el vehiculo sea poco estable en las curvas.
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Imagen 37: Mercedes-Benz W198 en tunel de viento

Tiene las puertas que se abren hacia arriba asemejandose al movimiento de las
alas de gaviota, de alli viene su apodo. Este disefio se basé en la naturaleza para inspirar
libertad al observar un automovil. Una de las primeras hipétesis de disefio es teoria de la
biofilia, lo que sugiere que los humanos sienten atraccion por aquellos elementos que se
asemejan a aspectos de la naturaleza.

Imagen 38: Volumetria de W 198

Podemos observar en la imagen Imagen 38 que las lineas que definen el perfil son
mas curvas comparado con sus modelos predecesor, describiendo el movimiento del aire
alrededor de la carroceria.

El vehiculo dispone de la estrella de Mercedes-Benz ubicada en su parrilla frontal,
reforzando la identidad de la marca.
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El modelo comercial estaba completamente inspirado en su predecesor de
competicion, por lo que el chasis tubular dictd la disposicion de los componentes
mecéanicos, mientras que la carroceria priorizé la aerodinamica.

La forma era mas “aplastada” que en modelos anteriores, con un “todo” muy claro
cuando las puertas estaban cerradas pero disrumpido cuando esas se abrian.

Las lineas que dirigen el aire en el capd del vehiculo y las “branquias” en los
paneles laterales de la carroceria, presentan ritmo.

Cap6 muy largo, situando al conductor en una posicion descentrada en cuanto a
la longitud del coche. Sin embargo, no se ve tan desproporcional como en los modelos
analizados previamente por la presencia del voladizo delantero.

Imagen 39: Proporciones de W198

En caso de puertas abiertas, la tension recae sobre las mismas debido a que rompen
la continuidad de la forma.

En caso de puertas cerradas, toda la forma del vehiculo es completamente
continua. El dnico elemento que destaca debido al contraste de plateado metalizado sobre
el negro de parrilla es la estrella de Mercedes-Benz.

Desde el punto de vista de la comodidad, los asientos de W 198 eran ajustables y
mas comodos que en W 194. A pesar de ello, estaba enfocada en la conduccion deportiva
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por lo que no se acercaba a la comodidad de los turismos de lujo de la época, como por
ejemplo el W 186 analizado previamente.

En la practica, las puertas en forma de “alas de gaviota” exigen un espacio lateral
grande, lo que las hace inutilizables en estacionamientos o garajes con espacio limitado.
Adicionalmente, el marco del techo tiene una escasa altura, en la que el ocupante tiene
que bajar mas de lo que se requiere en vehiculo con puertas que se abren lateralmente. Si
bien es un movimiento incomodo para casi cualquier persona, puede ser especialmente
complejo para aquellos con problemas de movilidad. Estos factores se desvian de los
enfoques ergondémicos en la teoria del buen disefio.

Debido a sus coeficientes de sustentacion, mostrando un fuerte levantamiento del
eje delantero (coeficiente cAF de 0,334 a 130 km/h y 0,358 a 200 km/h), indica
susceptibilidad a vientos laterales y potenciales problemas de estabilidad a altas
velocidades, especialmente en las curvas. Esto en parte se debe a que los bordes inferiores
del cuerpo eran altos, dejando el suelo desprotegido y sin optimizacion para gestionar el
flujo de aire, un area donde los coches modernos han avanzado significativamente.

El chasis era resistente y para la época ese modelo se consideraba seguro. Sin
embargo, hoy en dia su puntuacién de seguridad seria muy baja, pues el vehiculo ni
siquiera dispone de cinturones de seguridad.

El disefio es atemporal estableciendo las bases de la elegancia deportiva, lo que
sin duda tenia un valor estético elevado. Como veremos posteriormente, los modelos mas
actuales de la Clase SL estan directamente inspirados en W198. Esto sigue atrayendo a
potenciales compradores hasta hoy en dia, haciendo que talleres enteros se dediquen a la
restauracion de un solo modelo.

El modelo fue lanzado en 1954 y su produccion terminé en 1963. Sin embargo,
hoy los ejemplares bien conservados son muy valorados por coleccionistas, alcanzando
precios millonarios en subastas. Su disefio atemporal y su importancia historica lo
mantienen como un simbolo de lujo y prestigio. Ademas, Mercedes-Benz ha
homenajeado al 300 SL con modelos modernos, como el R232 que se analizara
posteriormente.

El Mercedes-Benz 300 SL establecio lo que se consideran las bases de elegancia
deportiva en el disefio automotriz. En su disefio, tal y como ya se ha explicado, la
innovacion técnica (inyeccion directa de combustible o el chasis tubular), se combina con
una estética excepcional.
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Con respecto a su predecesor, en cuanto a vehiculos deportivos, se observaron
unas proporciones mucho mejor equilibradas con lineas mas limpias y una carroceria que
se asemeja mas a lo que se entiende por un vehiculo hoy en dia. Esto y la utilizacién
estratégica de materiales se derivan de un producto centrado en la experiencia usuaria que
empieza a convertir el vehiculo en una experiencia mas que método de transporte del
punto A al punto B.
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4.4 LOS ANOS 1960-1969

Un recurso estilistico particularmente distintivo que surgié en el disefio automotriz
estadounidense a finales de la década de 1950 y principios de la de 1960 fue la presencia
de aletas traseras. Este rasgo fue inspiracion en la "era espacial” y fue algo muy
caracteristico de los automdviles estadounidenses de la época como por ejemplo puede
ser el iconico Chevrolet Bel Air.

Mercedes-Benz adopt6 esta caracteristica de las aletas traseras en los modelos
"Heckflosse" (W11l y W112). Sin embargo, la interpretacion de esta moda fue mucho
mas contenida y funcional en comparacién con las exageradas aletas que caracterizaban
a los coches de Estados Unidos. A medida que avanzaba la década, la influencia directa
del disefio estadounidense en Mercedes-Benz disminuy0, y la marca evoluciond de vuelta
hacia una estética mas limpia (W108 y W109).

Cabe destacar que la adaptacion de un elemento de disefio estadounidense no dejé
de lado en ningun momento el enfoque en el lujo y calidad, produciendo de forma paralela
a los "Heckflosse", uno de los vehiculos de representacion mas importantes de la historia
como es “El Gran Mercedes” (W100).

4.4.1 Mercedes-Benz W100 (1963-1981)

Imagen 40: Mercedes-Benz W100

Es importante destacar que fue el primer vehiculo de Mercedes-Benz en llevar un
motor de 8 cilindros en V a 90°.

M 100
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Ciclo 4 tiempos
Numero de cilindros 8
Disposicion V a 90°
Cilindrada (cc) 6332
Combustible Gasolina
Relacion de compresion 9
Potencia maxima (CV) 250 @ 4000 rpm
Rendimiento volumétrico 0,71
Potencia especifica (CV/I) 40

Tabla 18: Parametros del motor M 100

W100

Chasis Monocasco de acero
Suspension delantera Doble horquilla
Suspension trasera Eje oscilante de una sola articulacion
Direccion Recirculacion de bolas asistida

Sistema de frenos hidraulico de doble
circuito con servomotor neumatico, que

Frenos actia sobre las ruedas delanteras y
traseras; frenos de disco en las cuatro
ruedas

Largo (mm) 5540
Ancho (mm) 1950
Alto (mm) 1485
Masa (kg) 3055

Tabla 19: Chasis, Suspension, Frenos y Dimensiones W100

W100

Sistema de transmision Automatica de 4 velocidades
Embrague Hidraulico
Velocidad maxima 205 km/h
Aceleracion 0 a 100 km/h (s) 9,7

17,8 litros, determinado segln la norma
DIN 70030, que considera el consumo a
3/4 de la velocidad maxima (no mas de
110 km/h), mas un 10%

Tabla 20: Transmisién y Rendimiento W198 300 SL

Consumo

Se vendia principalmente en colores DB050 y DB040. Sin embargo, algunos
propietarios hicieron pedidos mas audaces en tonos mas personalizados, entre los cuales
se encuentran:
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> Tunis Beige Metallic: Un elegante tono beige metélico que evoca sofisticacion
y calidez, brindando una sensacion de lujo sutil.

» Verde Oliva Oscuro: Un sofisticado verde oliva oscuro que transmite una
conexion con la naturaleza y un aire de distincion clasica.

» Marron Oscuro Metalico: Un distinguido marron oscuro metalico que refleja
estabilidad y elegancia atemporal, afiadiendo profundidad al disefio del
automovil.

El Mercedes-Benz W100 present6 un disefio més racional y funcional. Sus curvas
se estrecharon y se definieron en lineas mas planas como se puede observar en la Imagen
41.

En los nuevos disefios de la época e influenciados por los movimientos estilisticos
como podia ser el Bauhaus o De Stijl se valoraba mas la claridad del disefio. Asi, mientras
que el Mercedes-Benz W186 mostraba opulencia con sus formas redondeadas, el W100
combind la tradicion con una geometria mas refinada, con predominio de formas
geométricas simples y elementos horizontales, sin perder el lujo caracteristico de la
marca.

Imagen 41: Volumetria de W100

Tiene un disefio mas integrado que el W186, donde no se ven fenders que
sobresalgan de la carroceria ni formas curvas excesivas. La falta de salientes permite una
linea continua y fluida, simplificando la forma de la carroceria y dandole una apariencia
mas limpia.

La marca esta presente encima de la parrilla y en las llantas, una distribucion de
isotipos clasica y concordante con su predecesor.

Como se puede observar en la Imagen 42 la parrilla del W100 se ha ensanchado y
las barras cromadas se han vuelto mas gruesas que en su predecesor.
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Los faros del W186 son circulos separados en posicion bastante elevada lo que
refuerza su verticalidad. En cambio, en W100 evolucionan hacia formas rectangulares
que aparentan estar mas integradas en el vehiculo. Su esquema frontal guarda similitud
con el W111/W112, que se analizard en el apartado Composicion o disposicion
especialmente en la disposicién de los faros dobles y la linea horizontal dominante que
une parrilla, Opticas y parachoques.

Imagen 42: Composicion y disposicion de W100

No obstante, el W100 tiene un frontal mas macizo, con una mayor distancia entre
ejes. Ademas, el W100 carece de los bordes superiores curvados en los faros, presentes
en el W186, priorizando una geometria mas austera.

Presente en los elementos verticales de la parrilla, marcos cromados de las
ventanillas, y manijas de las puertas.

A pesar de que el vehiculo ha aumentado 150 mm en distancia entre ejes y casi
600 mm en longitud total con respecto a su predecesor, se observd una re-
proporcionalizacion en la que se suavizaron las lineas verticales muy presentes en W186
y se enfatizaron las horizontales, aportando dinamismo y una sensacién de mayor
integracion en el perfil del vehiculo.

El equilibrio las distintas dimensiones del automdvil se optimizd para ofrecer
mejor distribucidn del espacio interior, respondiendo a nuevas exigencias del mercado en
términos de confort, sin olvidar la esencia de lujo por la que Mercedes-Benz habia
quedado consagrado.

Las principales diferencias se pueden observar en la Imagen 43 y son las
siguientes:

» La separacion entre ruedas ha aumentado ligeramente.

» Voladizo trasero se ha vuelto méas grande, aumentando también el espacio de
almacenamiento.

» Laaltura del vehiculo ha disminuido en cuanto a proporciones.
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> La cabina se ha vuelto més espaciosa.

Imagen 43: Proporciones de W100

Lo que salta a primera vista es la silueta horizontal combinada con una parrilla
cromada que rompe la continuidad del cap6, creando un contraste entre la textura de la
carroceria 'y el cromo.

El modelo 600 consigui6 su suave conduccion propia de una limusina gracias a
un ingenioso sistema de suspensién neumatica, que también le otorgd un manejo
sobresaliente teniendo en cuenta su tamafio y peso. Ademas, incorporaba un sistema
hidraulico de alta presion extremadamente complejo, disefiado con niveles de precision
nunca antes vistos, para controlar elementos como las ventanas, los asientos, el techo
solar, la tapa del maletero y las puertas de cierre automatico.

Si estos lujos ya fascinan a los 0jos modernos, el impacto en un espectador de los
afios 60 habria sido simplemente increible. Incluye diferentes sistemas de radio Blaupunkt
para la parte delantera y trasera, algo innovador en una época en la que la mayoria de los
automaviles no tenian radio. Todos los mandos son sélidos y cromados, y los asientos se
deslizan hacia adelante y atras, arriba y abajo, mediante funcionamiento hidraulico. Se
pueden observar algunas iméagenes de su interior a continuacion:

|

Imagen 44: Interior del Mercedes-Benz W100
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Ademas, desde esa época Mercedes-Benz estaba muy centrado en el disefio para
la seguridad de los pasajeros, tal y como se lo indicaban a la prensa del momento “Safety
in Focus”.

Este modelo constituye equilibrio entre estética y funcionalidad. Se han eliminado
todos aquellos elementos de linea que no cumplian una funcion especifica, como el
saliente curvo presente en el W186, dando lugar a un disefio mas integro y elegante. A
pesar de que la cantidad de elementos “decorativos” fue reducida, la apariencia del W100
se ha modernizado, demostrando que menos puede ser mas.

El modelo 600 comenzo a fabricarse en serie en septiembre de 1964. Se ofrecian
carrocerias en forma de sedan de cinco y seis plazas, asi como versiones Pullman que
incluian limusinas de cuatro puertas, limusinas de seis puertas y landaulets
(descapotables). La produccion se extendio hasta junio de 1981, momento en el que se
habian fabricado un total de 2677 vehiculos.

Con el W100, su disefiador Bracq logré algo muy complejo, haciendo que una
enorme limusina pareciera elegante y moderna. Para comprender lo dificil que es lograr
esto, se puede comparar el 600 con su contemporaneo Rolls-Royce Phantom o Cadillac
Fleetwood Brougham.

Imagen 45: Rolls-Royce Phantom (1970)

El motor del Mercedes-Benz W100 experimentd notables mejoras en
comparacion con su predecesor, evolucionando hacia un rendimiento superior que
permite acelerar un vehiculo de dos toneladas hasta alcanzar una velocidad de 205 km/h,
per